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| INTRODUCTION

L’Afrique de I'ouest est un vaste espace contirnlegitanaritime. Elle est située au
centre-est de I'océan Atlantique et regroupe 16 iy la Mauritanie au nord jusqu’au
Nigeria au sud, pays charniére avec la sous rétiayolfe de guinée.

Sa cote atlantique borde non seulement des eputégéparmi les plus poissonneuses du
monde au large de la Mauritanie, du Sénégal, deuimée Bissau, de I'Angola, de la
Namibie jusqu’a I'Afrigue du Sud, mais recele aussiplus particulierement autour du
Golfe de Guinée, de fabuleuses réserves de pétrole.

Les forages de plus en plus profonds, rendus dessiar les progrés technologiques, ont
permis la découverte d’énormes gisements de pesolevent a cheval entre deux ou
plusieurs pays. Ce qui pose, sur le plan du deitadner, le probleme de la délimitation
des eaux territoriales et des Zones économiquessiaxes (ZEE).

Les Zones économiques exclusives, dans la plupartds, s'étendent

a 200 milles marins au large des cotes ; elleséahicréées par la Convention sur le
droit de la mer, adoptée en 1982 par les Nationssuraprés plusieurs années de
négociations. Cette convention, entrée en vigue6lnovembre 1994, établit le cadre
juridigue pour la gestion des ressources de laghlker préservation de celles-ci pour les
générations futures.

Pour I'Afrique de l'ouest en patrticulier, les inpentes ressources halieutiques que
renferment son domaine maritime, et aujourd'huipraspection et I'exploitation du
pétrole et du gaz, sont des enjeux économiquestpiies pour ces pays et suscitent
de plus en plus les convoitises des puissancedenteaies et des nouvelles puissances
asiatiques eémergeantes.

La gestion de ces espaces maritimes pose unrcexdanbre de problemes politiques,
économiques et sociaux a l'intérieur comme a I'esté. C'est qu’en effet, ces espaces
maritimes, compte tenus de I'importance des rickep®uvant y étre valorisées, peuvent
fournir des raisons de conflits et de confrontatientre les différents Etats et sociétés de
la sous-région.

En citant 'exemple de la zone voisine du GolfeGlénée, on peut constater que
les espaces maritimes ont été I'objet de vividedicomme I'a déja montré le conflit de



Mbagné entre le Gabon et la Guinée équatoriale.efigt ce conflit renvoie a la
problématique de la délimitation des frontieresitimes des différents Etats, comme le
Cameroun « en opposition » avec le Nigeria a prapmda péninsule de Bakassi, le
Gabon, la Guinée équatoriale etc.

Les pays de I'Afrique de l'ouest devront renfordeuars instruments d’observation et de
gestion des problemes politiques, juridiques, énovgoes et sociaux créés par la compétition
autour de leurs domaines maritimes.

Afin de disposer d’'un cadre consistant de sédimisale ces différents espaces, il importe
alors de mettre en ceuvre différents instrumentsratip@nels et organisationnels pour
parvenir a une meilleure gestion. Comme I'exempelal création de la commission sous
régionale des péches qui regroupe sept pays dadusf de 'ouest (CRSP) et qui a pour
objectif d’harmoniser la gestion de leur ressesrbalieutiques. Ce qui est une initiative
salutaire a encourager. La réflexion sur la gétipok des mers de I'Afrique de I'ouest devra
amener a réfléchir sur les modes appropriés dpération et de coordination entre les Etats
de cette sous région afin de prévenir les corgliispeuvent naitre de I'exploitation des mers.

Le défit a I'avenir qui se pose a tous ces paysad&gion, c’est comment gérer au
mieux et tirer les meilleurs profits de leurs resses maritimes de maniere durable et en
bonne intelligence avec leurs voisins.

Apres cette introduction en premier chapitre, canmiée développera dans son
second chapitre les données geéographiques et ritiste de la sous région, dans son
troisieme chapitre I'exploitation, la gestion desessources et a leur interaction avec
I'environnement. Le quatrieme chapitre traiterapleaterie, le terrorisme et I'immigration

clandestine. Et enfin en cinquiéme chapitre lacksion.

2 DONNEES GEOGRAPHIQUES ET HISTORIQUES

2.1Données géographiques
2.1.1 L’espace géographique de I'Afrique de I'ouest

Les pays de I'Afrique de l'ouest se composent deesktats : de la Mauritanie au
Nigeria (voire I'annexe N°2).lls couvrent une suee 7 443 714 Km2 et sont peuplés de
290 millions d’habitants. lls sont situés géogrgplkeiment entre les latitudes 06°N et 21°N et
les longitudes 17°25W et 15°E.

On peut les classer selon les deux catégoriesssieds, soit suivant les langues de travail



adoptées dans chacun des Etats ou suivant leuropogéographique gu’il soit enclavé ou
maritime.
9 Pays sont francophones: BENIN, BURKINA-FASO, RE [LTOTE-D’IVOIRE,
GUINEE, MALI, MAURITANIE,NIGER, SENEGAL, TOGO
« 5 Pays sont anglophones: GAMBIE, GHANA, LIBERIA, GERIA, SIERRA-
LEONE
» 2 Pays sont lusophones: CAP-VERT, GUINEE BISSAU

Par rapport a la mer 13 pays sur 16 disposentedfapade maritime ouvrant sur I'océan
atlantique et trois autres sont enclavés et déperdk leur voisin situé sur la mer pour leurs
échanges économiques. Les trois pays enclavedesddli, le Burkina fasso et le Niger

(voir la carte a 'annexe N°2)

2.1.2 La problématique des frontieres terrestres
et maritimes en Afrique de I'ouest

2.1.2.1 De l'origine des frontieres Africaines

Les entités politiquésnées de la colonisation résultent de bricolagegéxes
et ne sont nullement, du moins a l'origine, I'exggien d’'une commune volonté de
vivre ensemble comme lillustrent les différentesises qui ont secouées la région,
comme la crise ivoirienne, le génocide rwandess mouvements séparatistes qui

secouent encore la région tel que la Casamanceérsgsl.

Le découpage de I'Afrique a surtout été critiquémle caractere fantaisiste du tracé
des frontiéres qui ne tiennent pas compte du comtmethno-démographique.

Les deux groupes Ouest-africains qui illustrentnieux cette situation sont les Peuls
gue I'on retrouve, sous des appellations différgrdar toute la bande allant du Sénégal
vers I'est du continent et les Touaregs aujourddisséminés dans les six pays (Mali,

Burkina-fasso, Niger, Algérie, Libye et Tunisie).

! Une idée répandue veut que les frontiéres afrisadlatent de la conférence de Berlin
de 1885 a 1910.



L’actuelle configuration géopolitique du continexst certes le résultat de remodelages
territoriaux ou arrangements frontaliers entredassances occupantes ou entre des
administrateurs quand il s’agit d’'une méme puissaimtonisatrice.

Longtemps critiquée, la frontiere coloniale estoauj’hui largement assimilée et
revendiquée par les Africains qui ont fini par siidifier a elle. Avec le temps, la
frontiére est devenue un marqueur identitaire etéldment du bagage mental des
populations.

En adoptant le principe d’intangibilité de ces fieres héritées de la
colonisation, les péres fondateurs de I'organisatie I'unité Africaine (OUA) ont
privilégié le statu quo et cherché a juguler leaises en cause qui ouvriraient la voie a
de graves conflits.

La problématique posée aux Etats pour s’accordetesutracés des
frontiéres terrestres se repose encore avec plesmplexité pour la délimitation des
zones maritimes ou souvent les pays ont recoueglittage de la cour internationale

de justice pour éviter d’entrer en conflit.

2.1.2.3 Probléme de délimitation des frontieres méames

Plusieurs pays d’Afriqgue de I'ouest ont cependandé a délimiter les
frontiéres de leur zone économique exclusive (ZEf), s'étendent au-dela des eaux
territoriales. L'intérét économique d'une telleiméhtion est évident : elle peut éviter des
litiges a la fois sur la péche actuellement tregartante, et au cas ou des découvertes de

pétrole ou de gaz sont faites dans l'offshore pichfo

L’exploitation des ressources halieutiques chelvants a été jusqu’'a
présent a 'origine de certains contentieux detfémas maritimes entre certains pays de
la sous région. Parmi lesquels on peut citer emitees celui de la Guinée Bissau avec le
Sénégal. Ces deux pays avaient porté leur diffénenla péche, déja ancien, devant la

cour internationale de justice qui les a aidé aveo un accord en 1995.

Les pays d’Afrique de I'ouest sont trées peuplésnaissent encore pour certains les
guerres civiles, l'instabilité politique, et leusodéveloppement économique, mais ils
disposent d’'un vaste espace maritime, riche etepod’espoir d’amélioration de leur

condition future. Leur défis a I'avenir sera de fiijes de leur importante ressource



maritime par une gestion durable et de promouvairphix civile intérieure et
extérieure avec leur voisin en s’'accordant le@tlusur la délimitation définitive de

leur frontiere maritime.

2.1.3 Pays enclaveés

Les pays enclavés dans cette sous région, commerige la carte qui figure a
'annexe N°3, sont le mali, le Bourkina-fassoeiNiger. Ces trois Etats enclavés ont
souffert de la crise politique ouverte depuis 1889Co6te d’Ivoire ,car ils avaient axé
leur échange avec I'extérieur a travers principaieinte port d’Abidjan.

Leur approvisionnement a partir de la Cote d’'lgaitétant plus possible, ces pays se
sont rabattus sur le Ghana, le Nigeria, le Sénégaét le Togo.
C’est pourquoi les institutions régionales envisagela réactivation de certains
entrepots d’approvisionnement des pays enclawés gifectés par la crise ivoirienne
que les pays bénéficiant d’'une facade maritime.

Tous les plans de leur développement ont été eéduen raison de I'imbrication de
leur économie avec celle de la Coéte d’ivoire aujthui déstructurée par la guerre
civile. Par cette situation ces pays auront apppar la force des circonstances la
nécessité stratégique pour eux de diversifier avehir les sources de leur

approvisionnement.

2.2 DONNEES HISTORIQUES

Les populations ouest africaines étaient consttedesociétés traditionnelles paisibles
et vivaient essentiellement de la péche cotieed,éevage et de I'agriculture. Leurs
traditions politiques sont anciennes. Elles étaiecbnstituées en royaumes et en
empires précoloniaux tels que celui d’Aoudaghos dMourabitoune, des Mossi, du

Mali, de Songhai, de Borgou, etc.

L’Afrique de I'Ouest qui était sous domination de France pendant la période

coloniale, correspond & peu prés a I'ancienne A&i@ccidentale francaise (AOF).

Avant cette époque coloniale, 'Afrique de I'oue&dait le champ de convoitise des
puissances du moment pour la traite négriere quiésentait pour eux le commerce

d’'une main d’ceuvre gratuite.



C'est, par la mer, a partir de 1503, qu’ont comrédes déportations de contingents de
main d’ceuvres, d'Afrique de I'ouest vers I'Eurod@frique vers les iles relativement
proche de l'ouest africain et puis vers 'Amérigieendant un siécle environ, les
portugais exercait sur la cote d'Afrique un monepplusieurs fois confirmé par
I'autorité pontificale, mais de plus en plus comepar les autres nations européennes

qui manifestent leur refus.

C’est au XVle siecle que les Espagnols et lesugais, grace a leurs voyages de
découvertes, ont acquis un véritable empire colofais se sera la Hollande, la
Grande-Bretagne, la France... Toutes ces puissantmsales pratiquent une politique
appelé mercantilisme : importer le minimum de nrasepremieres, exporter le
maximum de produits fabriqués. Les colonies fosens a la métropole ce qu'elle ne
peut pas produire elle-méme...Les plantes qu'opeawt pas cultiver sous le climat
tempéré européen, poussent trés bien sous le dliapatal américain : canne a sucre,
café, cacao, coton, riz, tabac, indigo etc... Etloeat, les Noirs le supportent mieux

que les blancs..." C’est ainsi que :

- des dizaines de milliers d'esclaves en provemaecl’ ouest Africain arrivent sur les

plantations de canne a sucre des Canaries espagdelsladere et des Acgores.

- Plus de 75 000 Noirs des cotes africaines artrieeix Tles portugaises du golf de

Guinée en un siécle.

- 300 000 esclaves venant d'Afrique de I'ouest 8dinrés " en Amérique au début du
XVlle siecle mais ils coltent encore cher et la¢raée de I'atlantique reste un exploit.

En un siecle, tout va changer.

- Plus de 6,5 millions d'esclaves sont exporté&ragrique au XVllle siecle

Plus récemment aprés le commerce des esclavesceuss de I'époque de la colonisation
vers le début du 20°siecle, I'Afrique de I'ouestfoarni, durant les deux conflits mondiaux,
puis lors des guerres coloniales, les principautailbans qu’'on appelait communément

« tirailleurs sénégalais » .

Malgré cette hémorragie humaine du a la traite iaégi travers I'histoire et les pertes dues
aux conflits mondiaux, I'Afrique de l'ouest est jpdte aujourd’hui de 290 millions



d’habitants, et devrait en compter 430 millions2€25, dont 45 % de la population a moins
de 15 ans: cette jeunesse qui grossit les faubodeg villes sans pour autant vider les
campagnes constitue un défit majeur pour ces [#gss beaucoup d’opportunité d’emploi
chez elle, cette jeunesse représente un résemoegaiutement de choix pour les « seigneurs
des guerres civiles » ou les batteurs d’estradétigeens, religieux). Mais beaucoup n’ont
d’autres espoirs que tenter au péril de leur wirtiigration clandestine en cherchant a passer

vers I'Europe.

3 ENJEUX ECONOMIQUES DE L’ESPACE MARITIME
DE L'AFRIQUE DE L'OUEST

3.1 Ressources halieutiques

Les eaux au large des c6tes ouest de I'AfriqueMaoc a I'Afrique du Sud, comptent
parmi les plus poissonneuses du monde. Leurs negesohalieutiques font de la péche
une composante essentielle de l'alimentation dgmilgtions et du développement
économique et social de ces pays. Cependant, peités croissantes de prélevement

des flottes ont conduit a une diminution inquiétathé ces ressources.

En Afrique de I'Ouest en particulier, la péchelegiremier secteur économique dans la
plus part des pays et procure de nombreux empules protéines alimentaires et des
revenus appréciables aux populations locales apl@rte également des devises et des
recettes publiques substantielles aux Etats. Gaoueces attirent aussi de puissantes
flottilles étrangeres (provenant des pays asiaiguke |'Union Européenne et de

I'Europe de I'Est).

L’exemple des trois pays suivant illustre cet éatfait : en Mauritanie la péche participe a
25% du PIB , rapporte 50% des recettes en devidait travailler plus 30 000 personnes .
Au Sénégal, elle génere pres de 500 000 emplogstdiet indirects et participe a plus de
30% des recettes d'exportation du pays. En Guingsa®, elle représente pres de 40 % des
recettes courantes du budget de I'Etat. Comme letndes chiffres pour ces trois pays, la
péche occupe la premiére ou la seconde placeld@onomie des pays de la sous région

ouest africaine.

10



Cependant, des tendances inquiétantes se fontajowsein des écosystémes marins
exploités : les ressources se font de plus en n@ltes, les flottilles concentrent de fortes
capacités de péche, les conflits se multiplienteefibttilles (flottes industrielles et flottes
artisanales).L'environnement cétier se détérioretteCdégradation des ressources et des
performances économiques du secteur ont conduiol@gernements, les professionnels et les
chercheurs a s'interroger sur la durabilité écolagiet économique de la péche ainsi que sur

les politiques sectorielles classiques.

En effet I'épuisement de ces stocks halieutiqgrésainerait des conséquences économiques
et sociales désastreuses pour la sous régione©tehdances actuelles de I'évolution de ces
stocks montrent des signes inquiétants (diminudieta taille moyenne des poissons captures,
réduction des prises par unité d'effort (PUE) des@urs especes notamment les espéces

démersales cétieres...)

De nouvelles méthodes de gestion de la péche mtodee instaurées afin de préserver cette

activité économique capitale.

La situation de crise des pécheries mondiales arit# 'émergence du concept de péche
durable. Ce concept repose sur une eéconomie @ueabléquilibre avec I'écosystéme qui
minimise la consommation des ressources non refahles et qui se concentre sur des
activités non polluantes et non dommageable peuvifonnement.

Les interactions diverses et multiformes des cffiés €léments constitutifs des pécheries
ouest africaines seront ci-dessous analysées skdsamen de la durabilité de la péche a

travers le schéma du « systeme de péche » quefigliannexe N°4.

3.1.1 Analyse de la durabilité des ressources haliiques

3.1.1.1 Milieu et environnement

Plusieurs activités humaines constituent une mempace le milieu marin en Afrique de
I'Ouest. Les populations (en moyenne 60 %) etresistries de la plupart des pays de la sous
région sont concentrées sur la zone cotiere. €ac I'origine d’une pollution domestique et
industrielle qui peut étre tres importante sur lkem marin.

Ajouter a cela la pollution générée par les nombneavires de péche ou de commerce qui
vidangent leur huile en mer prés des cbtes ou ntme les ports en toute impunité, faute de
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moyen de surveillance. Les activités de péche,nmoiant les chaluts de fonds, peuvent
détruire les habitats (rochers, herbiers) ; ce egii tres préjudiciable a la pérennité de la
ressource. Certains pécheurs artisans évoquehaletage comme une des raisons principales
qui est a l'origine de la diminution de certainepéces notamment le mérou en Afrique de
I'Ouest.

Ces dernieres années, la prospection pétroliemmearns’est développée dans la sous-région
ouest-africaine (Mauritanie, Sénégal, Guinée-Bis&ambie, cbte d'ivoire, etc)..Les risques

de pollution avec de telles activités dans un cdatde sous développement technologique et

de déficience de la surveillance sont trés grands.

3.1.1.2 Ressources

Le probleme majeur lié a la ressource, est I'éatploitation inquiétant pour la plupart des
stocks a haute valeur commerciale, notamment [@sces démersales cotieres. A cela, il faut
ajouter une connaissance insuffisante des potsmgloitables.

Par ailleurs, beaucoup de ressources halieutiqomes partagées par plusieurs pays, or les
politiques de péche sont principalement guidéesipampproches nationales. Bien qu'il y a un
effort et une conscience commune de ces étatshawaroniser la gestion de leurs ressources
halieutiques a travers un organisme qu'ils ont etégui est appelé Commission sous régionale
des péches (CRSP) dont le siege est a Dakar edisjpiose également d’'une structure de

surveillance appelée (UCOS) basée a Bamjul en Gambi

3.1.1.3 Systéme d’exploitation

Le secteur de la péche artisanale a connu ces deurieres décennies un
développement spectaculaire dans les pays de farégion. Or, malheureusement des efforts
comparables de réflexion comme ceux menés surcteegédustrielle n'ont pas été faits par les
gestionnaires et les scientifiques pour accompagmtte évolution. Il s’ensuit que la
législation de la péche n'est pas adaptée au dentestuel de la péche artisanale, tres
dynamique. Peu d’outils efficaces sont actuellendigponibles pour réguler I'effort de la
péche artisanale. Ceci peut étre grave car lesepéstartisans opérent dans la bande la plus
proche des cotes ou se trouvent les zones dedagion.
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3.1.1.4 Gestion et aménagement

Les principales entraves a la gestion des ressema@utiques en Afrique de I'Ouest
sont :
- L'insuffisance, dans certains pays, d’informaticstientifiques de qualité devant servir de
base a 'aménagement et a la gestion des pécheries
- linadaptation de la législation (gestion cerig@ prenant peu en compte les pratiques
traditionnelles et les spécificités locales) ;
- la faible implication des populations locales slémprocessus de prise de décision ;
- la faiblesse des moyens des structures de I'adtration et de la recherche chargées de la
gestion des pécheries ;
- la mise en oeuvre au niveau national de polisgsectorielles, dont certaines peuvent étre
préjudiciables a la conservation des ressourcésutigues ;
- le manque de coordination des actions de consenvau niveau régional, alors que
beaucoup de stocks sont communs ;
- la mauvaise politique d’allocation des ressoutwdgutiques, notamment en ce qui concerne
les accords de péche ;
- la mondialisation, qui a permis l'acces au mareh&opéen et nord américain plus
rémunérateur, a stimulé le commerce des especesita kaleur compromettant parfois la

durabilité de leur exploitation (exemple : requirges, céphalopodes).

3.1.5 Impacts de la péche pirate

La péche pirate pratiquée par les navires de piéatiant “ pavillon de complaisance ”
est devenue une préoccupation internationale n&jéugur cible principale : les espéces de
hautes valeurs commerciales. La pécherie pirateoseentre dans les eaux de haute mer et
pille spécialement les eaux des pays en développgemamme la sous région de I'Afrique de
I'Ouest, qui ne disposent pas, pour beaucoup &deetrx, de moyens de surveillance et de
contrle efficaces de leurs zones économiques sixelsl
Au cour de certaines opérations aéronavales @@esipar la commission sous régionale des
péches(CRSP) sous le controle opérationnel de re&tige de surveillance UCOS, de
nombreux navires pirates ont été saisis en op@satile péche illégale dans les eaux ouest
africaines. On estime leur impact sur les stockpaissons trop important et on évalue méme
parfois le taux des captures de ces navires pi@Bme étant supérieur au taux admissible

des navires de péche respectueux des mesurestia gies activités de péche.
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La communauté internationale a pris consciencaldregers de ces navires de péche pirate et a
commencé a prendre des mesures pour les contenmidBr ainsi les pays en voie de

développement pour mieux gérer leurs ressourcésutigues.

3.1.6 COMMISSION SOUS REGIONAL DE PECHE ( CRSP)

La Commission Sous-Régionale des Péches, est ganisme intergouvernemental de
coopération halieutique au service des Etats mesnkite a été crée le 29 Mars 1985 par voie
de convention entre les six Etats suivants le Capi;Va Gambie, la Guinée, la Guinée Bissau,
la Mauritanie et le Sénégal. En 2004, la Sierrankea rejoint la CSRP élevant ainsi le nombre

de ses Etats membres a 7 (voire 'annexe N°5).

Ses objectifs visent le renforcement de la coojméragt la coordination des Etats membres

dans les domaines suivants:

- Harmonisation des politiques communes en matiéngréservation, de conservation et
d'exploitation de leurs ressources halieutiques ;

« Adoption de stratégies communes dans les instantsgaationales;

« Développement de la capacité de ses membres grmdee des recherches dans le
secteur de la péche sur le plan sous-régional.

« Développement de la coopération sous-régional etiere de surveillance, par
I'organisation de missions de surveillance poutelutcontre la péche illicite non
déclarée et non réglementée qui sévit largemens darnZEE de la sous région :
Appelée communément péche pirate ; pour laguekeatratégie sous régionale a été
adoptée au cour de la conférence des ministrepaless membres a Nouakchott en
2002 .

3.1.7 Stratégie sous régionale contre la péche «gie »
Apres avoir pris en considération les actions mem&eniveau national et sous régional ,
le sommet de 2002 des Etats membres de la CR8Byakchott a adopté pour lutter contre la

péche illicite non déclarée et non réglementéeensemble de mesures comme éléments de

leurs stratégies de lutte dont les plus importasbes citées ci-dessous :
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-D’abord et avant tout avoir une volonté politigigeme sans quoi aucun progres dans cette
lutte ne peut étre effectuer :

-Développer les moyens de surveillance passifstds &n particulier:

le systéeme de suivi des navires par satellite (SSB)Surveillance aérienne et disposer de
patrouilleurs opérationnels, bien équipé et de dgaautonomie, sans lesquels aucun résultat
efficace ne peut étre garanti.

-Renforcer la coopération sous régionale. Les Etatds de plus de moyens de Surveillance
devraient assistés les autres dans ce combat. ddesges d’information doivent s’effectuer
tous les jours par vacation radio entre les strastule surveillance nationales. Une base de

donnée sur ces navires pirates dans la sous rdgibatre créée.

-Sensibiliser les institutions sous régionalesrgbes de I'attribution des pavillons aux navires,
sur leur responsabilité en vers ces navires. Eticpher concernant la possession de double
nationalité, la fausse déclaration des caractguet techniques en particulier les tonnages en

(tjb) et la falsification des différents certits.

3.3 MENACES SUR L’ENVIRONNEMENT

Les zones maritimes et cotieres sont en généralacées par toute sortes de pollution
volontaire ou accidentelle. En particulier 'envireement cotier et maritime africain qui abrite
une riche biodiversité d’'une grande importance agigue et économique. Cependant, ses
ressources ont été surexploitées. Les demandeutsugen constante augmentation ont
entrainées une exploitation du milieu maritime, amna la dégradation de ses ressources,

aussi bien quantitativement que qualitativement.

Comparé aux pays industrialisés, I'Afrique ne dboke presque pas au changement
climatique. Les émissions de gaz a effet de semetses en deca du taux moyen mondial qui

est de 1,13 tonnes de carbone par an.

Malgré cela, le continent africain est considéenme celui le plus touché par les effets des
changements climatiques. En effet I'Afrique estdentinent qui dispose du moins de

ressources pour mettre en place des mesures pugepbur pallier les effets d’'un climat
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extréme. Les catastrophes naturelles et les maldidies au climat et a I'environnement sont

de plus en plus fréquentes

L’incapacité des pouvoirs publics des villes a foukes installations basiques, comme celle de
I'évacuation et le traitement des eaux usées,tdeanrejet a la mer est un probleme majeur.
Ajouter a cela leur incapacité également a faieefa des pollutions de types accidentelles
comme |I' ERIKA ou le PRESTIGE, ou des pollutionsedwa I'exploitation pétroliere de leur
sous-sol marin. De telles catastrophes si ellégest; seraient désastreuses pour I'économie et

la vie des populations de ces pays

L’Afrique de I'ouest devra renforcer ses capacdéggestion de son environnement maritime ,
en anticipant les événements plutét que d’attendeecatastrophe pour réagir. L'exploitation
offshore qui semble s’étendre a 'ensemble de spae maritime devra étre prise en compte

pour les risques environnementaux qu’elle pougaitérer.

Dans ce contexte des ateliers regroupant destexgtedes représentants des pays de la sous
région ont été organisés cette année 2007 pouuntdisde ces risques et leur impact sur les

ressources halieutiques.

Il y'a lieu de s’inspirer de I'organisation de l'iam européenne (UE) qui a pris des mesures de
plus en plus coercitives envers les pollueurs. figt EEurope, au lendemain du naufrage de
I'Erika, a créé une agence européenne pour lais&cnaritime. Cette agence est chargée de
I'assister dans le contrdle de la mise en ceuvra di&gislation commune sur la sécurité et la
shreté maritimes. L’Europe qui a connu plusieurs fl@ graves accidents de pollution, impose
des regles toujours plus sévéeres que celles apfdgan droit international ,contre les actes de

pollution en mer et leurs auteurs.
3.2 Ressources énergétiques

Les besoins énergétiques du monde sont de plubignngportants et particulierement
ceux des géants émergeant asiatiques telle qukite €t I'Inde. Cette demande mondiale de

plus en plus croissante attise la hausse des prixut et favorise la recherche de I'or noir a

travers le continent africain.
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Surtout face aux incertitudes politigues du Moyeaief, qui posséde les deux tiers des
réserves connues de brut, les pays consommateucgleotmaux et asiatiques, et
particulierement les Etats-Unis, considerent dea@wm’Afrique comme une province
pétroliére « stratégique ».

Les opérations de prospection foisonnent un petoytalussi bien au large des cétes
africaines qu’a l'intérieur des terres .Elles setsétendues du Golfe de Guinée ou se trouvent
les plus grands producteurs au sud du Saharauelsle Nigeria, 'Angola, etc... jusqu’a la
Mauritanie en passant par presque tous les paysladezone de  I'Afrique de
I'ouest(Guinée,Guinée Bissau, Liberia, Sénégal,Gandi Sierra Leone). Cette nouvelle
concurrence intéresse notamment des petites et rmege compagnies pétrolieres
indépendantes, canadiennes, australiennes, fragcais autres, et les grands groupes d’Etat
chinois et indiens. Les grandes compagnies amgdasaiomme Exxon Mobil, Chevron Texaco
ou Européennes comme Total, BP ou Shell sont adégeptes chez les principaux producteurs
africains au sud du Sahara, mais aussi commencsimtéresser activement a la recherche
dans cette zone ouest africaine.

Plusieurs découvertes ont ainsi eu lieu recemmmearge des cotes du Congo Brazaville, de

la Cote d’lvoire,du Gabon et de la Mauritanie.

Les experts sont d’accord sur le potentiel on shliwela Mauritanie, mais restent encore
prudents sur ceux du Niger ou du Mali, ou cepentiaptospection va bon train. Concernant
le Niger, il estime que des découvertes sont plessitar du pétrole a déja été trouvé au Tchad
non loin de la frontiere nigérienne, au nord duTabad.

Pour ces pays enclavés se pose le probleme gmttaxion en cas de découverte en quantité
suffisante. L’exemple du Tchad, qui achemine sdrofga travers I'oléoduc Doba — Kribi au

Cameroun, sert de référence.

L’offshore est toutefois considéré comme une zormépgée des aléas politiques et des
conflits, comme I'a montré I'évolution pendant kaegre civile en Angola, désormais deuxiéme
producteur de I'Afrique sub-saharienne apres leeN#g et plus récemment, sur une échelle
plus modeste, le Gabon, la Céte d’lvoire et le @eAfrique.

Les pays d’Afrique de I'ouest qui sont déja entitass le club des pays producteurs de pétrole

sont : Le Nigeria, le Gabon, la cote d’ivoire, lerfgo Brazaville et la Mauritanie.
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Cette liste est susceptible de s’élargir davanwgeaaison des progrés technologiques en
matiere d’exploration et d’exploitation en eau prafe et de I'effervescence en cours,faite

autour de la recherche dans cette zone aussi biefishore qu’en on shore.

Face a l'intérét porté a leur pétrole, les Africatentent de mieux s’organiser, notamment en
revitalisant ( 'APPA), I'’Association des pays a&ftins producteurs de pétrole. La production
totale des pays membres de 'APPA était estimé20&3 a 8 millions de barils par jour, les

réserves prouvées étant évaluées a 98 milliartiaudls a la méme époque.

La manne financiére qui pourrait provenir de I'edfation pétroliére pour ces pays pauvres et
peuplés constitue pour eux un grand espoir pourdéuveloppement rapide s’ils parviennent a

assurer leur sécurité intérieure et maintenir Ia pala stabilité dans leur sous région.

4 Enjeux stratégiques

Le continent Africain que I'on considérait en mame I'économie mondiale, qui a
souffert de la colonisation, de la pauvreté et dussdéveloppement, semble conquérir
progressivement une importance stratégique en géngtr particulierement sa zone ouest
africaine.

Cet état de fait est déemontré par I'intérét de @nsplus croissant que lui portent les autres
pays du monde. L'Afrique de I'ouest proche de I'épe sur les plans de la géographie et de
I'histoire, n'est séparée des Etats-Unis que manélan atlantique.

En effet les Etats-Unis se replacent stratégiquérdenfacon ostentatoire sur le continent
africain du nord au sud, qui était jusqu’ici unengoéconomique réservée a |'Union
Européenne et particulierement a la France. Les t&éfent de promouvoir l'Initiative de
Partenariat politique et économique avec les paysI'dMA au nord (Algérie, Maroc,
Mauritanie, Tunisie et Libye). L’accord de libreh@dmge conclu avec le Maroc en juin 2004

en est un bel exemple

lls continuent cette offensive en direction desspdy sud du Sahara par la mise en avant de
leur projet de I'African Growth and Opportunity AAGOA) adopté en 2000. Cette loi sur la
croissance et les possibilités économiques en édrig accordé aux produits africains un acces

accru au marché américain jusqu’en 2015. La ppalei disposition de cette loi permet aux
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Africains d'exporter des vétements en franchisdrdes de douane vers les Etats-Unis. Depuis
que la premiére AGOA a été adoptée en 2000, lesstissements en Afrique ont augmenté
ainsi que le commerce avec I'Afrique. La valeur déements africains envoyés aux Etats-
Unis est passée d'environ 600 millions de dollard®99 a environ 1,5 milliard de dollars en

2003. Sur les 48 pays que comporte I'Afrique sudnsahne, 37 peuvent bénéficier des

avantages conférés par IAGAA

La contre partie de cette offensive stratégiqueéraraine est la main mise sur les matieres
premiéres du continent. Outre les réserves mudtimle matiére premiére stratégique du
continent Africain, le pétrole constitue un pdimtal d’intérét.

A I'heure actuelle, 15 % des importations de pétdes Etats-Unis proviennent des pays
africains, et ce pourcentage devrait passer a 2 %ours des 10 années a venir au fur et a
mesure de l'exploitation de nouveaux gisementsldvibaisse de la production pétroliére
américaine et de la Mer du Nord).

Au cours des dix prochaines années, I'Afrique eledfia donc un fournisseur de pétrole et de
gaz naturel de plus en plus important pour lessHifis. Le Nigeria et I'Angola figurent déja
parmi les 10 principaux fournisseurs de pétrole Begs-Unis. Les estimations de réserves
prouvées de pétrole en Afrique varient considérablg d'une source a une autre, mais la
plupart indiquent que les réserves prouvees deidéd représenteraient environ 7 a 9 % des
réserves mondiales, soit 80 a 100 milliards deldaxombre de ces pays ont, en outre, un
avantage non-négligeable par rapport au Golfe guegsi la plupart des gisements sont off-
shore, facilitant non seulement le transport nragtgui est direct et ne passe pas par des eaux
resserrées, mais permettant aussi la continuitié goduction en cas d’instabilité dans les
pays concernés.

De la, découle [lintérét que portent les EtatsdJai S&o Tomé pour y installer une base

militaire avancée pour surveiller toute la zonesgitAfricaine et le Golfe de Guinée.

L’Afrique intéresse également la chine et les aupays asiatiques pour ses ressources
naturelles stratégiques et pour le débouché écapmngu’elle représente pour leurs produits.

Les échanges de la Chine avec le continent afrmaiguadruplé en cing années.

.1 Selon un rapport publié par la Maison-Blanchs,iiportations couvertes par cette

loi ont augmenté de 55 % entre 2002 et 2003 egatnt 14 milliards de dollars.
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A linstar des Etats-Unis la Chine vient d’entamelle aussi une offensive
diplomatique d’envergure couronnée par I'organisagén fin de I'année 2006 a Pékin, d’'un
sommet des chefs d’etat et de gouvernements enttane et I’Afrique.

La nouvelle stratégie de coopération qu’elle vigitaugurer avec le continent Africain a étée
bien accueilli par les opérateurs politiques enéoaiques africains qui y voient de nombreux
avantages avec ce géant asiatique.

Certains pensent que [I'Afrique a tout a gagnetravaillant avec cette puissance qui exerce le
réle moteur dans la dynamique de I'’économie moedi@urtout que cette chine qui sort de la
pauvreté pourra apporter un peu d’humanisme, dansoopération avec I'Afriqgue en
instaurant un partenariat mutuellement favorabl@séb sur son propre modéle de
développement et qui fait concurrence aux modedeeldppés par la Banque Mondiale et le
fond monétaire international (FMI).

Il est admis que la coopération sino-africainermontribuer au développement des
pays africains, mais elle peut avoir le revers doemager certains Etats a des pratiques peu
démocratiques. Mais il ne faut pas oublier quepbas occidentaux font parfois eux aussi des
affaires avec des régimes corrompus quand cariasgs.

Le chef de la diplomatie chinoise Zhaoxingent de faire au cours de 2007 un périple
remarqué en Afrique de I'ouest qui I'a conduit aapC/ert, au Sénégal, en Mauritanie, au
Mali, au Liberia ou a chaque étape de sa visitea,accordé des aides substantielles au pays
visité.

Il a cloturé sa visite de la sous —région par lgekia, une semaine apres l'acquisition par la
China National Offshore Oil Corporation (CNOOC)remiére entreprise offshore chinoise -

de 45 pour cent de I'exploitation d’'un bloc offséatans le Delta du Niger pour un montant de
plus de deux milliards de dollars.

La Chine importe surtout des matiéres premieresno@ihe bois, les minerais, le gaz, le
pétrole, et exporte de plus en plus d'équipemeldstréniques et de produits de haute
technologie. Ses sociétés de prospection pétrosient aujourd’hui présentent dans presque
tous les pays de I'Afrique de I'ouest.

A linstar des Etats-Unis,La chine s’engage ainsi faciliter I'accés des produits

africains au marché chinois en supprimant notanintes droits de douane sur certains

% Le chef de la diplomatie M. Zhaoxing lors de passage & Bamako, la capitale malienne a
distribué un document intitulé « La politique deckane a I'égard de I'Afrique » les autorités
chinoises, qui se décrivent comme « le plus grayd pn développement dans le monde »,
jettent les bases d’une coopération économiquéjqua, militaire, culturelle accrue

profitable a toutes les parties

20



bY

produits importés des pays africains les moins ldgpe€s ; a encourager fortement les
entreprises chinoises a s'implanter en Afriquecpapérer dans I'exploitation des ressources

naturelles ; a réduire et annuler les dettes .

4.1 SECURITE MARITIME

Le mangque de moyens navals des pays ouest africatin$ndisponibilité de ceux-ci
s’ils existent sont les principaux handicaps pgue ces pays honorent convenablement leurs
engagements internationaux en matiere de sécurdé slreté maritime, signés et ratifiés au

niveau de 'OMI (organisation internationale mamié).

Dans les pays du sud comme dans ceux du norcelaegt sacrée, donc le sauvetage et
I'assistance des vies humaines en mer sont obiigatdViais une observation s'impose. Les
conventions internationales de sécurité maritimr@aSet Marpol notamment) sont initiées par
et congues pour les Etats riches du nord qui desgode la capacité matérielle de leur

application.

Les pays de la sous-région les adoptent sans l@gomoyens de les appliquer, ou s'ils font
I'effort c’est au prix fort d’acquisition et d’emtien des matériels hautement sophistiqués,
chers et produits par les équipementiers des payodi. A I'usage, les critéres inadaptés qui

visent la résolution de ces problemes conduisamntent au pire.

Ne parait-il pas en conséquence urgent de régsgaines normes de I' OMI, qui ne
répondent pas aux capacités financiéres des paydéesloppement ? Ne faudrait-il pas
maintenir les principes et en adapter les moyeingma a employer dans les zones maritimes
des régions en développement ? Quitte a ce I'@slkide et les accompagne dans la mise en
application de ces normes.

L’exemple du drame du navire Joola illustre biette situation. Un pays pauvre n’a pas les
moyens d’organiser ses transports intérieurs dekaritéres des pays développés. La décence
invite a rappeler que ceux-ci avant de devenirascsont passés par une longue phase de sous-

développement de la sécurité de leurs transports ?

Le régime juridiqgue du navire Joola est celui dwillon sénégalais. Il obéit en conséquence
aux régles du droit maritime sénégalais qui intdst conventions de I'OMI ratifiées par le
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Sénégal. Or ce navire a passagers n'est pas eorootd avec les regles de sécurité. Le
contréle des services maritimes sénégalais feremiyeux, y compris sur la classification qui
n'était pas entretenue, tant en raison de son gu@n raison du fait que I'Etat sénégalais ,
fidele en cela aux principes généraux du droit ipdbhncais , est son propre assureur. Le fait

d’étre ou non aux normes relevait exclusivemeriadesponsabilité de I'Etat sénégalais.

Le navire de transport Joola qui effectuait sedia maritime habituelle DaKar Ziguinchor,
embarque pour son voyage fatal environ 1 220 paesodont un équipage de 52 navigants. La
capacité maximale calculée par le constructeurdesb80 personnes (536 passagers et 44
navigants). La surcharge en passagers était d& Pt

Ce sont les piroguiers qui sont les premiers sacelpour sauver les quelques rescapés du
Joola. lls n'ont ni radios, ni gilets de sauvetage.n’est pas le systeme mondial de détresse
qui alerte les autorités sénégalaises, c’est urutidi@ qui, sur zone, est informé par un
piroguier et qui en informe a son tour son agenitimee, seule « autorité » joignable par radio

a Dakar.

Cet exemple devra étre médité et servir de lecamr pes pays de la sous région pour

ameéliorer la sécurité et la sOreté en général endans leur zone de responsabilité.

D’ailleurs une conférence internationale sur ce théme de $écetide slreté maritime en
Afrique a été organisée cette année 2007 a Abujsigéria et avait regroupé 200 délégués
venant de 47 pays. Parmi ces délégués se trouvagenhefs des marines de 38 pays africains

ainsi que le Chef du commandement central de lamné&ricaine en Europe.

4.2 Litiges actuels actifs ou latents

La volonté de vivre ensemble en Afrique n’a pas &téa base des constructions
nationales des états,les regles de vie communetatnment en milieu rural ont été bien
souvent percues comme étant communautaires. Mieésagjit de vivre ensemble et d’éviter la
destruction de ces liens. Cette cohésion sociade s@uvent mise a rude épreuve par des

meésententes, des jalousies, des stratégies de lutiernes dont les origines remontent
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quelquefois au découpage colonial des frontieres mjavait pas tenu compte des
prolongements ethno démographiques de ces comn@snaut

Sile continent est traversé continuellement @ar abnflits barbares et sauvages. Leurs causes
sont multiples : centralisation excessive du pouvmlitique et économique, engendrant
corruption et népotisme ; refus de certains dinggeale rendre des comptes et d’accepter
I'alternance politique, en particulier dans lesdg la mouvance « francophone » ; mépris des
minorités ou, au contraire, monopolisation du paupar des groupes particuliers (ethniques,
régionaux, militaires, etc.), et absence de systédeereprésentation efficaces ; coopération
insuffisante de part et dautre de frontieres qépasent artificiellement une méme
communauté ; disputes sur des traces territoriguixés de la colonisation, pour un acces a la
mer, au pétrole ou a d’autres gisements de matgrenieres ; difficultés du retour a la vie

civile pour les ex-combattants, insuffisance detiée de la circulation des armes légeres...

Les conflits actuels en Afrique de I'ouest soneesgllement interne dans les états c'est-a-dire
intra étatique. lls ont pour origine la lutte imte pour le pouvoir ou le fait de mouvement

sécessionnistes généralement a base ethnique :

La cote d’ivoire est menacée aujourd’hui de panitentre le nord et le sud. Le Liberia a connu
une guerre de pouvoir dévastatrice, vient de rgaola paix par des élections démocratiques
organisées par 'ONU, ayant amené une femme adadt€l'état .Le Sénégal connait aussi un

mouvement de rébellion en Casamance pour ne citeceux la sans étre exhaustifs.

Les convoitises que représentent les ressourcdegg@’elles soient peuvent donner lieu a
des conflits interétatiques dans cette région dndudres peuplée et pauvre.

Fort heureusement il N’y a pas a présent de carfiie entre deux états en Afrique de I'ouest.
Ces pays doivent continuer a travailler au rerdorent de la paix qui passe par le maintien
du principe d’intangibilité des frontiéres hérités la colonisation adopté par 'OUA, par la
prévention des conflits internes pour leur saluvea d’un développement durable. lls doivent
eégalement renforcer les rbles et les moyens desdod’interposition de la communauté
économique des états d'Afriqgue de I'ouest (ECOM@@)Is avaient créées et qui avaient
joué un grand role de pacification dans la gueterne en Sierra Leone.
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4.3 Immigration clandestine

Les populations d’Europe qui étaient pendant lEgles passés, les principaux
migrants de la planéte et avaient peuplé majoeitaént les continents américains et
australiens. Aujourd’hui tous ces pays du nord énégal et I'Europe en particulier se
barricadent et font face a la lutte contre I'imratgpn qu’ils avaient pratiquée par le passé et

gu'ils considerent plus négative que bénéfique.

Selon les estimations de I'Organisation internaerpour la migration (OIM), plus de
27 000 migrants ont débarqué I'année 2006 sur@essaes Canaries, un archipel situé a une
centaine de kilometres au large de la pointe sudMdwoc et a 650 kilométres de la
Mauritanie. Ces candidats a I'immigration fuienpkuvreté, et cherche des conditions de vie
meilleurs. La décence invite a rappeler que c’'@agsi la situation des migrants européens des

siecles passés.

Les mesures entreprises par I'Algérie pour rendoengnétanches ses frontieres Sud et la
politique de répression menée par le Maroc pouayanrle phénomene de l'immigration
illégale ont amené les candidats a I'immigratioandestine, africains et asiatiques a modifier
leur plan de route. La Mauritanie est devenue, depeu, leur point de départ favori vers les
pays de 'Europe de I'Ouest.

Jusqu’a un passé récent, les immigrants clandesdlhaient le vieux continent a partir du
territoire marocain, algérien ou libyen. Le choie da Mauritanie par les immigrants
subsahariens et asiatiques s’explique par le fat @@ pays manque cruellement de moyens
pour assurer un contréle efficace de ses fronti@gaseffet par sa proximité de I'Espagne et
avec 5 000 kilometres de frontiéres terrestres5&t kilometres de facade maritimes, il est
extrémement difficile pour un pays aussi vaste ta®lauritanie et qui manque de moyens de

controler I'afflux incessant d’immigrants cland@estisur son territoire.

C’est ainsi que chaque jour, des centaines de maesooriginaires des pays du Sahel , de
I'Afrique de I'Ouest et d’Asie s’entassent dans thaseaux de péche et des embarcations de
fortune loués ou achetés pour prendre la destimakes iles Canaries, endroit a partir duquel

ils tentent, par la suite, d’entrer en Europe.
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Une enquéte confidentielle des services de renseignts espagnols publiée récemment par le
quotidien espagnol El Pais évalue le nombre de @&warens éparpillés (entre 10 OO0 et 15
000) dans le nord de la Mauritanie en attente départ par bateau. Elle révele également que
chaque clandestin doit payer I'équivalent de 100@® pour décrocher son ticket pour les iles
Canaries, un voyage, long de pres de 700 km, g duatre a cing jours. Pour éviter de
devoir payer une telle somme, certains candidatdmanigration clandestine préférent
toutefois se débrouiller, eux- méme, pour rallertédrritoire espagnol. La solution ? L’achat
d’'une pirogue, dont le prix n’excéde généralemers les 600 dollars. Mais I'arrivée aux iles
Canaries n’est pas garantie, surtout a bord d’ecalians aussi précaires et surtout peu

adaptées a la navigation en haute mer.

Dailleurs, tous les jours des migrants clandestifiicains ou autres meurent avant d’atteindre
le sol européen. Au moins, au cours de I'année 280® migrants ont péri en mer. Des corps
échouent régulierement sur les berges des plages e Ild Mauritanie.

Quand ils échappent a la mort, des centainesrd’@uix tombent dans les mailles des filets

des garde-c6tes mauritaniens ou espagnols.

Ce qui était d’ailleurs le cas le mois de fév@@07 d’ un petit navire a bord duquel il y’avait

plus de 400 immigrants clandestins de diversesmaliiés et dont 300 indiens .lls avaient été
arraisonnés dans les eaux internationales au derdge Mauritanie en provenance de la Gambie
et mis dans un centre d’accueil a Nouadhibou esndéint leur rapatriement dans leur pays

d’origine.

4.4 Menaces du terrorisme et de la piraterie en en

Le terrorisme et la piraterie représentent des senavieilles comme la mer, qui

inspirent aujourd’hui des criminels, des voyoudex terroristes. Il est difficile de les ignorer.

La convention de Montego bay sur le droit de la ereison article 101 précise que le pirate
n'agit qu'en haute mer, a partir d'un navire et tcenun autre bateau, pour des motifs
strictement privés. D’aprés un document officielBlureau maritime international (BMI) , la

zone de prédilection de la piraterie est la mecliae, 'océan indien et particulierement le

détroit de Malacca et les eaux archipélagique igdimmne (voire I'annexe N°7).
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Dans la zone de I'Afrique de l'ouest, la pirateest fort heureusement absente sauf
guelques cas isolés au Nigeria, alimentés paralemndications sociales des autochtones et qui
S’attaquent aux compagnies pétroliéres et leur @ygglau delta du Niger. On peut penser que
le développement prévisionnel de I'exploitationsbffre dans cette zone pourrait constituer a
I'avenir une motivation pour les pirates surtouedes pays en question n’ont pas encore une
grande capacité de lutte contre eux. Les menacedéseloppent et se précisent avec
I'accroissement des enjeux économiques et stratégid-es pays d’Afrique de I'ouest doivent
anticiper ces menaces et se préparer a les combztrelles apparaitront inévitablement avec

I'exploitation des nouvelles richesses énergétigues
Y’a-t-il une différence entre les pirates et lesaristes ?

lIs sont semblables. Tous les deux s’exprimentlpatésordre et la violence obéissant aux
regles du chaos. Leurs différences résident tlams motivations, les uns agissent pour des
raisons matérielles, les autres pour des raisorsigues. lIs sont caractérisés par une nature
apocalyptique ou il n’y a pas de place aux sentimda piti€. Les terroristes se sentent investis

d’'une mission qui les dépasse et a lagquelle ilehesent aucun moyen.

Plus concretement, le milieu maritime offre au deste des mers des opportunités
mésestimées et qui inquiétaient les Etats-Unisdééembre 2001. Les navires sont en effet
des cibles faciles ; les abordages quasi quotidians le monde le prouvent et la baisse du
nombre de marins sur les grands pétroliers I'exgglidPar ailleurs, les navires doivent ralentir
dans les passages resserrés, au cceur des zongelagiues qui abritent cachettes et
repaires ; quant aux petites embarcations desriste®, elles peuvent se confondre sur les

écrans radars avec de trés grosses vagues

Les terroristes peuvent étre plus meurtriers gsepleates. La conférence européenne des
ministres des transports expliquait au printemp2QE6 : « le transport maritime porte en lui
plusieurs facteurs de vulnérabilité ». Outre I'hypse d’'une prise d'otages, « les navires,
notamment les transporteurs de gaz liquéfieé, pdudta utilisés comme armes pour lancer
une attague ou détruire des infrastructures »clidgs ne manquent pas. Ce sont les butaniers
et propaniers qui inquiétent les responsables scigtl militaires. Une telle attaque serait
« imparable » ; rien n'arréte un fou. Des pétrglieu des batiments de guerre pourraient
également étre la cible de terroristes. Commaeait’& cas d’'un pétrolier francais et d’'un

navire de guerre ameéricain dans les eaux du gafacue.
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Autre possibilité : la perturbation du trafic auxoads d’un port, d’'un détroit comme en face
de Singapour suite a I'’échouage volontaire d'uimofiér. Les dégats varieraient selon ['état
chimique de la cargaison. Les navires peuventisardissimuler ou a transporter des armes
conventionnelles, nucléaires, chimiques ou biologgy Une telle crainte est légitime puisque

seuls 2 % des quelque 15 millions de containers amonde sont effectivement contrélés.

Les terroristes des mers sont donc susceptibledaidser planer une menace autant
environnementale qu’économique sur le monde magitidertes, leur influence sur le cours et
I'approvisionnement du pétrole est & nuancer. izarrehe, au lendemain des attentats du 11
septembre , le colt des primes d’assurance est pas3,2 a 1 % de la valeur du navire pour

'année.

Comment lutter alors contre des terroristes kan@kaza des pirates capables de disparaitre
dans des nuages de fumée ? Sur le plan juridlgueiraterie constitue en haute mer une
exception au principe d’exclusivité de juridictide I'Etat du pavillon. En revanche, dans les
eaux territoriales, seul I'appel au secours enégoxtisuelle, le flagrant délit ou la légitime
défense peuvent permettre une intervention étrangae respect absolu de I'exercice de la
souveraineté sur les eaux territoriales nuit artgegtion optimale des navires et cargaisons

sensibles.

Sur le front du terrorisme, on envisage, entreegutnesures, la création de corridors réservés
aux peétroliers ou chimiquiers, et donc interditx guetites embarcations qui peuvent étre
chargées d’explosifs. L’Organisation maritime inggionale (OMI) qui s’est réunie en
décembre 2002 ne dispose que d'un pouvoir de re@mdation en plus d'une capacité a
alerter la communauté internationale. Avec I'Ergtde Prestige, il y a lieu d’intégrer ce type
de menaces environnementales qui pésent sur les edbtqui peuvent étre le résultat non

d’accidents mais d’actions orchestrées par les eamuxw monstres des mers.

A ces menaces pirates et surtout terroristes, gué-gn faire en Afrique de I'ouest ? Une
défense lourde a manceuvrer face a un adversairgapide n’est ni adaptée, ni dans les
capacités de ces pays. Il faut étre vigilant ep@ger sur le renseignement et sur la

communauté internationale en adoptant une posermgnente de sauvegarde maritime.
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5 Conclusion

L’Afrique de I'ouest est une sous région constitd@en ensemble de 16 pays compris
entre la Mauritanie au nord jusqu’au Nigeria au. s$itlé a moins de 650 km de l'archipel
des iles Canaries, elle n'est séparée des Etatsdprd par 'océan atlantigue. Cette zone
géographique correspond historiguement a I'Afrigpecidentale francaise (AOF). Elle
commence depuis quelques années a occuper unegbtatigique sur le plan mondial en

raison de sa position géographique et de ses messonaturelles.

Les pays d’Afrique de I'ouest ont une populatistimée a 290 millions dont 45% ont
moins de 15 ans. lls connaissent encore pouricgri@s guerres civiles, l'instabilité
politique, et souffrent du sous développement, ntgidisposent d’'un vaste espace maritime,

riche et porteur d’espoir de leur décollage éoanoe futur.

En attendant le développement économique qui tardeenir et a juguler la pression
démographique. Cette importante population jeunegrandit les villes et les campagnes ne
trouvant pas beaucoup d’opportunité chez elle paeux vivre, cherche pour la plupart, leur

salut en émigrant en Europe méme au péril de lieur v

Par ailleurs I'Europe aujourd’hui et lI'occident général ne percoivent que les aspects
négatifs de limmigration. Alors que par le passénrhigration avait contribué au
développement et au échange de culture, princihin vers la mondialisation. Il est établit
gu’il y'a un lien entre le phénoméne migratoird, de’il se pose aujourd’hui, I'avenir du
développement et la paix dans le monde. Il cortvieomme par le passé, dinverser la
perception aujourd’hui conflictuelle et violente ldemigration en une opportunité de dialogue
et de tolérance, en un moyen de développement ehatuduit par la logiqgue de la

mondialisation.

Les pays d’Afriqgue de I'ouest n’étaient par le gaparticulierement tournés vers la mer .ils
disposaient pour la plupart de stratégie marititm@#ées et peu consistantes qui ne leur
permettaient pas encore de cerner et de tirer kelenrs profits de leur vaste potentiel

économique attaché a leur zone maritime en terineutigue et énergétique.

28



lIs doivent cependant s’engager dans une nouvghardique maritime, compte tenu de leurs
importantes ressources maritimes d’'une part eadetessité pour eux d'un développement

rapide pour faire face a la pression démographiguelus en plus préoccupante.

lls disposent des richesses halieutiques parmiplas importantes au monde dont
I'exploitation place le secteur de la péche au peemsi non au second rang dans
I'économie de ces pays. Mais lintensité de l'effole péche, conjuguée avec la
détérioration de I'environnement menace la durtglile cette ressource.

La durabilité de la péche est vitale pour ces pHysst aujourd’hui reconnu par
tous les acteurs (pécheurs, scientifiques et gestices...) que la péche ne peut survivre
que si les écosystemes marins dont elle dépendesohbnne santé, ce qui ne peut se
faire que par lintégration de la protection derkiFonnement dans les politiques de
péche. Il importe pour assurer cette durabilitéuga’ meilleure coopération entre les
ministeres de I'environnement et de la péche sefas
Le probleme des prospections pétroliéres est déligérer car, les pays de la sous région
sont pauvres et accordent de grands espoirs pourdéveloppement rapide a des
résultats positifs de ces recherches. Il est ddficdans une telle situation de
recommander un arrét de ces prospections. Toutelloisst indispensable que ces
prospections soient interdites dans les aires gée marines.

L’établissement d’aires protégées marines est pedisable comme en
Mauritanie, au Sénégal, en Guinée et au Cap-Vent faire un réseau sous régional. Une
meilleure gestion de celles qui existent est né@esspour assurer la durabilité de la
péche. Le role bénéfique des aires protégées pqéche a été mondialement démontré.

En ce qui concerne la ressource, l'insuffisancéadeonnaissance des potentiels
exploitables constitue un probléeme. Il est capita les capacités locales d’évaluation
des stocks soient renforcées. Une péche ne s@&traiturable si on alloue des quotas
sans connaitre le potentiel dont on dispose.

Certaines ressources, notamment les espéces d&nerétieres sont surexploitées. I
convient que des mesures énergiques soient praespermettre une régénération des
stocks. Ces mesures pourraient étre leur exclusimmentanée des accords de péche et

une forte taxation de leur exportation.
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Le développement du commerce international crée forte demande sur certaines
espéces au point de constituer une menace. C'esadedes requins, des raies, des
mérous, des dorades et des céphalopodes...

Pour ces especes un cadre réglementaire plosssimpose.

Le développement de la péche artisanale (technigues performantes et fortes
augmentations des pécheurs) en Afrique de I'Oumstimence a poser de sérieux
problemes. Pour assurer la durabilité¢ de la péche Afrique de I'Ouest, il est

indispensable qu’'un systeme efficace de réguladiei’effort de péche artisanale soit

mis en place.

En ce qui concerne les accords de péche, I'Unicod&enne se présente en un
bloc lors des négociations, alors que les payscéifis meénent de facon isolée les
négociations ,ce qui les met en position de fagades’idéal serait une négociation en
bloc des pays d’'une méme sous-région. A titreetigxe, pour I'Afrique de I'Ouest, les
pays membres de la Commission sous-régionale dekepé(Mauritanie, Sénégal,
Gambie, Guinée-Bissau, Guinée et Cap Vert) poamtase mettre ensemble pour
négocier les accords de péche. Mais la divergeadeus intéréts fait que cette approche
est pour le moment difficile a réaliser. Il seraguhaitable, au stade actuel, que les
conditions minimales régionales d’acces aux zomepéthe identifiees soient unifiées
et adoptées dans toutes la sous région. Un préadabés conditions minimales serait la
mise en place d’'une bonne gouvernance des péchgsmsge nécessairement par une
plus grande transparence et une plus forte respitisation des pécheurs. Le caractere
partagé de beaucoup de ressources halieutiquésxistdnce de problémes de gestion
communs a presque tous les pays de la sous régest africaine (surexploitation de
stocks partagés, exploitation abusive des requiles raies et des céphalopodes a cause
de leur valeur marchande élevée , faiblesse itistiioelle des administrations , des
instituts de recherches chargées de la gestion reéesources halieutiques et des
organismes de surveillance...) exigent une approépiemale de 'aménagement et de la
gestion des pécheries. Une action plus coordonra¥es de cadre existant de la
commission sous-régional des péches (CRSP) coateba une amélioration de la

qualité des décisions prises en matiere de cornsamndes ressources halieutiques.
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L’Afrique de l'ouest, en plus de ses richessdgehfiques, est depuis quelques années le
champs des prospections pétrolieres souvent pesitiles grandes compagnies
internationales .La place stratégique qu’ils viertr@éacquérir ces derniéres années au niveau
mondial,devra amener les pays d’Afrique de l'ouestla préserver par la prévention des

conflits frontaliers en cas de découverte de rasesienergétique offshore chevauchant.

Comme pour la péche, ils doivent mettre en platenécanisme de dialogue et de
concertation propre a prévenir, gérer et régler desflits liés a I'exploitation
économique et commerciale des richesses énergetsijuees aux limites territoriales

et notamment dans leurs zones économiques excuEE) .

En raison des enjeux trés importants de leur espagdime, les pays d’Afrique de
'ouest doivent sans tarder développer les cagmaiavales qu’il convient de faire, pour
assurer |'assistance et le sauvetage en mer danzdme de responsabilité, lutter contre

toutes les formes de pollutions maritimes, cordrgitaterie et le terrorisme.

Leur défis sera a l'avenir de profiter de leur impote ressource maritime par une gestion
durable et par la promotion de la paix civile iigé@re et extérieure avec leur voisin en

s'accordant le plutdt sur la délimitation défiméide leur frontiere maritime.
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ANNEXE N°1 les moyens de surveillance des pays deCRSP

Les pays de la commission sous régionale des pé&lifigosent des moyens suivants :

CAP VERT

Une commission Nationale de Surveillance est réecemtrorée au Cap Vert. La Surveillance
maritime et Aérienne dirigé par la garde céte dspdse des moyens suivants :
PATROUILLEUR

1 x 62M — opérationnel

2 X 26m — opérationnel

1 X 15m — non opérationnel

GAMBIE

Département des Péches et Responsable de 'améemigdra marine Nationale est chargée
de la Surveillance avec deux vedettes cotieres

GUINEE

PATROUILLEUR

2 Grands Patrouilleurs sans Radar et sans équipelf@ommunication

2 Vedettes cotieres

GUINEE BISSAU

Une nouvelle institution, responsable de la ptataales pécheries est recemment creee.
La Surveillance maritime est effectué par la maawnec 2 missions de Surveillance par mois

Deux vedettes cotieres

MAURITANIE

2 Patrouilleurs hauturiers effectuent 26 joursra par Mois chacun

2 aéronefs gérés par I'armé de l'air.
4 vedettes cotieres
5 stations radar sur la cote.
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SENEGAL

La DSPC est chargée de la Surveillance des péchesllaboration avec la marine et autres

institutions
MOYENS DE SURVEILLANCE
2 patrouilleurs hauturiers pour la marine

Un aéronef (tribune Islander) mis en ceuvre @anié de I'air

6 vedettes de 20m mis en ceuvre par la DPSP

SIERRA LEONE

Sans moyens navals
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Annexe N°2

Carte des pays de I'Afrique de I'Ouest
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Annexe N°3

Pays enclaves
De ’Afrique de I’Ouest
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Annexe N4

Schéma du systeme de péche.

GESTION ET
AMENAGEMENT

SYSTEMES
D’EXPLOITATION
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Annexe N°5

Les pays membres de la commission sous régionalesgeches

CUJUJJDJJJJ QJ"""J "Oijf &l OJ NALE

CAP-VERT) MAURITANIE
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s
iaiee s |
g SIERRA LEONE
I |

GUINEE-BISSAU

| —

Parmi les réalisations concretes de cettentission sous régionale des péche on peut
citer les réalisations dans les domaines instituidtles et opérationnelles.

Domaines institutionnelles

-Harmonisation relative des |égislations ovadiles de péche.

-Création et harmonisation des Registres natioaias navires de Péches,
-Application de la déclaration dite de Nouakchpattir la lutte contre la Péche
illicite non déclarée et non réglementée, dansHg 4les états membres de la
CSRP.

Domaines opérationnelles
Au niveau opérationnel, la CRS&éé en son sein une structure, chargée de
la surveillance appelé unité de coordination etut®eillance (UCOS), basée a
Banjul et qui organise chaque année plusieurs amssie surveillances
combinées au profit des pays membres.
Les potentiels aéronavals deellance de ces pays susceptibles d’étre
engagés dans ces missions figurent a 'annexe N° I.
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Annexe N°6

Les zones de la piraterie dans le monde
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